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RESUMEN

Durante los afios recientes, en Colombia, se han formulado diferentes estudios desde la
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enriquecer la comprension de la relacion historica entre las sociedades humanas y los cuerpos
de agua que las rodean. Uno de los principales propdsitos definidos por estos estudios,
desarrollados principalmente desde las herramientas analiticas que brinda el concepto del
Paisaje Cultural Maritimo, han tenido el objetivo de comprender la defensa de los Espacios
Nauticos en el Caribe colombiano. Con esto en consideracion, se ha logrado evidenciar la
forma en la que diferentes dinamicas socioculturales se presentaron histéricamente en estos
paisajes relacionadas con la movilidad, el control y la defensa territorial de la region. En este
orden de ideas, el presente articulo pretende discutir de forma integral una interpretacion y
plantear, al mismo tiempo, un andlisis comparativo del control y la defensa maritima del
Espacio Nautico en algunos sectores del Mar Caribe al norte de Colombia. Todo esto, a partir
de algunas de las aproximaciones arqueologicas e historicas desarrolladas hasta la fecha en
Cartagena de Indias, la peninsula de La Guajira y las islas de Providencia y Santa Catalina,
asociadas a las dindmicas sociohistoricas acontecidas y que estdn enmarcadas en las
coyunturas socioculturales dadas, principalmente, entre los siglos XVII y XIX durante el

Periodo Colonial.

PALABRAS CLAVE: Bahia de Cartagena de Indias, Islas Providencia y Santa Catalina,
Peninsula de La Guajira, Colombia, Defensa del Espacio Nautico, Arqueologia Maritima y
Subacudtica, Paisaje Cultural Maritimo.

ABSTRACT

During recent years in Colombia, different studies have been formulated from maritime and
underwater archaeology linked to various contexts that have contributed to enriching the
understanding of the historical relationship between human societies and the bodies of water
that surround them. One of the main purposes defined by these studies, developed mainly
from the analytical tools provided by the concept of the Maritime Cultural Landscape, have

had the goal of understanding the defense of Nautical Spaces in the Colombian Caribbean.
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With this in mind, it has been possible to demonstrate the way in which different sociocultural
dynamics were historically presented in these landscapes related to mobility, control and
territorial defense of the region. In this order of ideas, this article aims to comprehensively
discuss an interpretation and propose, at the same time, a comparative analysis of the
maritime control and defense of the Nautical Space in some sectors of the Caribbean Sea at
the north of Colombia. All this, based on some of the archaeological and historical
approaches developed to date in Cartagena de Indias, La Guajira peninsula and Providencia
and Santa Catalina islands, associated with the socio-historical dynamics that occurred and
are framed in the sociocultural conjunctures given, mainly, between the seventeenth and

nineteenth centuries during the Colonial Period.

KEYWORDS: Cartagena de Indias Bay, Providencia and Santa Catalina Islands, La Guajira
Peninsula, Colombia, Defense of the Nautical Space, Maritime and Underwater Archeology,

Maritime Cultural Landscape.

INTRODUCCION

Las relaciones entre la Corona Espafiola y las comunidades originarias asentadas en
el continente americano dieron como resultado una gran cantidad de dinamicas
socioculturales por todo el territorio. Para el caso de Colombia, estas dindmicas se
manifestaron directamente en las practicas vinculadas a los dos mares que la componen
(Caribe y Pacifico) y su considerable importancia para la trayectoria histérica local. Cada una
de estas précticas, relacionadas con la configuracion del Espacio Nautico, se ven reflejadas
en una cultura material de la “nauticidad / maritimidad” y guerra que se ha preservado hasta
la actualidad. EI control por el territorio y la persistencia de conflictos bélicos durante la
Colonia convirtieron a las principales bahias del Caribe colombiano en nodos geoestratégicos
que debian ser protegidos, a través de la consolidacién de un aparato maritimo militar
conformado por naves, fortificaciones, tropas y el aprovechamiento del entorno y las

condiciones naturales.
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Por consiguiente, la conexién entre los principales asentamientos del Caribe se
intensifico gracias al control de las rutas marinas y la elaborada defensa regional maritima
por medio de sistemas fortificados de distintas escalas. Precisamente, esto es algo que sucedio6
en la bahia de Cartagena de Indias, la Peninsula de La Guajira y en las islas de Providencia 'y
Santa Catalina; regiones de Colombia en las que recientemente se han planteado
investigaciones arqueologicas interdisciplinarias para analizar dicha defensa de los lugares
en donde se transportaban, arribaban, cargaban, vigilaban y combatian las embarcaciones
europeas (Del Cairo et al., 2019; 2020a; 2020b). Todo esto, en definitiva, gener6 como
resultado un enorme potencial arqueoldgico corroborado que permite plantear un analisis

comparativo de las dinamicas defensivas que se presentaron en estas tres areas (ver figura 1).

En este orden de ideas, para empezar a comprender cdmo se ha desarrollado la defensa
del Espacio Nautico es necesario caracterizar cada puerto como una unidad integradora del
Paisaje Cultural Maritimo, puesto que tanto los actores humanos como no humanos que alli
cohabitan, componen y construyen este entorno en tierra y en agua (Duncan, 2006;
Westerdahl, 1992; 2011). Asi, es fundamental entender que este paisaje se encuentra
constituido por una continua accién transformadora, ejercida tanto por factores naturales
como artefactuales y sociales, la cual se ha ido moldeando segun el lugar en el que se
encuentre, las necesidades que se tengan y las formas en las que se relacionan los humanos
con el medio (Westerdahl, 2011; Duncan & Gibbs, 2015; Gusick et al., 2019). Esto es posible
gracias a la variedad de formas que tiene el humano de apropiarse del mar en la vida cotidiana,
involucrando las esferas econdmicas, institucionales, sociales y culturales (Westerdahl, 1992;
2011); es decir, a la “maritimidad” (Péron & Rieucau, 1996; Rubio-Ardanaz, 2010). De
manera similar, con el fin de abordar otros aspectos del paisaje como las zonas intermareales
y las lineas costeras, asi como las formas en las que el mar se percibe desde la tierra y
viceversa, se han propuesto el concepto de “Paisaje Cultural Acuatico” que agrupa tanto el

“Paisaje Cultural Maritimo” como los “Seascapes” (Lira, 2017).

Las relaciones enmarcadas en la “maritimidad” se desarrollan en diferentes espacios,
no obstante, en el presente articulo se abordard puntualmente el Espacio Nautico y la
informacion que puede otorgar sobre las practicas que acontecieron en él histéricamente. Este

concepto es definido como aquel espacio en donde se desarrollan y agrupan las diferentes
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actividades vinculadas a las embarcaciones, ya sean en entornos acuaticos, costeros o
terrestres (Boetto, 2008; Pomey & Rieth, 2005 citados en Afane, 2012). En este sentido, el
Espacio Nautico puede dividirse en dos categorias. Por un lado, los “geograficos”, que
permiten comprender diferentes practicas tales como las técnicas de navegacion, las rutas
maritimas y la adaptacion de las infraestructuras a las condiciones maritimas. A su vez, este
Espacio Nautico “geografico” puede subdividirse en espacios de altamar, costero,
archipiélago, lacustre, y fluvio-marino (Pomey & Rieth 2005 citados en Afane, 2012). Ahora
bien, por otro lado, se encuentran los “comerciales”, los cuales proporcionan datos sobre la
I6gica de las practicas y las relaciones comerciales, las especificidades arquitectonicas de los
barcos, la historia socioeconomica y el flujo de las embarcaciones (Pomey & Rieth 2005
citados en Afane, 2012). Partiendo de esto ultimo, se definen dos tipos de flujo: primero,
“comercio en linea directa”, cuando so6lo se asocia a una embarcacion; y segundo, “comercio
de redistribucion”, cuando las mercancias pasan entre varias embarcaciones (Pomey & Rieth

2005 citados en Afane, 2012); sobre estos conceptos se hara énfasis mas adelante.

Partiendo de todo esto, la delimitacion de fronteras, control y jerarquizacion de puntos
nodales, trazado de rutas, vias de comunicacion y toda clase de redes que permitan
comprender y controlar el paisaje y la movilidad que se da en él (tanto terrestre como
acudtica), hacen parte de las estrategias tomadas para la defensa de un Espacio, en este caso,
Nautico (Giménez, 2005). No obstante, las formas en las que se defienden los espacios van a
variar segun los intereses sociales que se tengan y las caracteristicas fisicas que dicho
territorio posea, puesto que a partir de alli se desarrollard una especializacion en el tipo de
defensa: el lugar desde el cual se va a defender y el medio por el que se defendera. Por este
motivo, la defensa de los espacios es una clara muestra de la forma en la que las comunidades
se apropian de un lugar. Este, al ser habitado, sera transformado y condicionado segln los
propdsitos que se le otorguen, por ende, la defensa de un espacio se vera marcado por la
apropiacion, la produccién, la regulacion y la proteccion de aquel territorio que puede estar
sujeto a conflictos externos (Giménez, 2005).

Con base en lo anterior, las estrategias defensivas de una region dependen y pueden
variar segun las actividades que se llevan a cabo en cada territorio. En este sentido, para el

presente caso en particular, se pueden abordar las respuestas al control territorial a partir de
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actividades asociadas a las dinamicas economicas legales e ilegales (esta Gltima, entendida
como aquellas actividades que van en contra de la ley; distinto a lo ilicito, vinculado a las
practicas que van en contra de las normas sociales) dadas en un espacio particular, tal y como
lo puede ser el Caribe y sus practicas maritimas asociadas a los comercios tributarios o
contrabandistas (Hartnett & Dawdy, 2013; Sanchez, 2020). Todo esto, puede encontrarse en
los paisajes fisicos actuales vinculados a la cultura material resultado de las actividades
humanas pasadas. No obstante, en ocasiones estos correlatos artefactuales se encuentran
inmersos en espacios difusos en los que, a través de las metodologias y técnicas adecuadas,
se pueden ir revelando una gran cantidad de conocimientos e informacion que la materialidad

alberga desde su depdsito en entornos terrestres, costeros, intermareales o subacuaticos.

Por medio de la agrupacion e integracion de todos estos conceptos y marcos tedricos,
ha sido posible llegar a interpretar y comprender como se dio la defensa en las tres areas de
estudio objeto de andlisis del presente escrito. De esta manera, diversas preguntas se han
respondido con relacion a la presencia de un artefacto dentro de un paisaje y la funcion que
este elemento podia llegar a tener, asi como quiénes y de qué forma habitaban o defendian un
territorio, que dej6 como resultado determinada materialidad, que es entendida desde el
presente. A partir de alli, esta aproximacion posee una mirada interdisciplinaria, puesto que
se implementaron técnicas y metodologias pensadas desde la arqueologia, la historia, la
geografia y la antropologia, las cuales permitieron comprender con mayor detalle la
configuracién de las defensas regionales en el Caribe colombiano. Por consiguiente, es
fundamental entender que esta aproximacion se encuentra anclada a diversas fuentes de
informacion primarias y secundarias, las cuales, al ser consultadas y estudiadas, han permitido
comprender con mayor profundidad los diferentes acontecimientos del pasado en el territorio

local.

Asi, las primeras fuentes que empezaron a ser consultadas fueron la cartografia
histdrica, planos y grabados antiguos, diarios de la época y fotografias aéreas de las Gltimas
décadas; todas estas fueron analizadas a traves de la fuente misma, esto quiere decir que se
detallé en cada una de ellas su materialidad, el autor que las produjo, el contexto en el que
fueron elaborados y la informacion que entregaban los documentos (Galindo, 2002; Harley,

2005; Salazar & Laurent, 2020). Para analizar los datos recopilados es fundamental
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comprender qué tipo de fuente se trata, puesto que, aunque todas sean fuentes con una carga
subjetiva, algunas pueden llegar a serlo mucho mas que otras. Lo anterior, por ejemplo, quiere
decir que la informacién de un diario de batalla puede plasmar una mirada mas personal de
una situacion, en comparacion de aquello que se puede detallar en una cartografia histérica.
Junto a esto es importante determinar, en la medida de lo posible, la autoria del documento,
su fecha y lugar de elaboracion, puesto que esta informacion permite contextualizar y
comprender los variados datos (en este caso de los Espacios Nauticos), que se encuentran con

mayor detalle en cada una de las fuentes que se pretenden estudiar.

Al mismo tiempo, resulté necesario plantear una serie de preguntas puntuales tales
como: ¢Cual es la idea principal de la fuente?, ;Qué personajes u objetos mencionados o
sefialados son relevantes?, ;Como se representan los espacios en donde ocurrieron los
eventos?, ¢Cudles son los acontecimientos mas importantes en la fuente?, ; Qué metafora y
simbologias aparecen?, entre muchas otras que se le pueden formular a cada uno de los
documentos dependiendo de sus caracteristicas y su correspondiente contexto (Galindo,
2002; Harley, 2005). En algunos casos, cada una de las fuentes consultadas fueron analizadas
en conjunto con prospecciones arqueoldgicas superficiales, es decir, una exploracion visual
del registro material conservado y visible en la superficie del terreno; su debida
documentacion mediante un método planificado; y, por Gltimo, su correspondiente anélisis

que atiende a unos objetivos previamente definidos (Cerrato, 2011).

Con esto en consideracion las actividades metodoldgicas realizadas en campo
(exceptuando los estudios arqueoldgicos intrusivos, adelantados en Cartagena de Indias,
durante los dltimos afios) fueron a nivel planimétrico y fotografico, los cuales tienen la
capacidad de brindar la informacidn inicial y basica para empezar a ser comprendidos desde
el enfoque investigativo propuesto. Esta informacion fue complementada con datos obtenidos
en la consulta de fuentes orales y sus correspondientes técnicas de recopilacion (Marquez,
2017). Cada una de estas, desde una aproximacion antropoldgica, consiste en una
metodologia de investigacion que permite conocer las percepciones subjetivas y experiencias
personales que han tenido y vivido directamente las comunidades locales frente a un
acontecimiento, lugar u objeto en particular (De Garay, 1999). Las diferentes vivencias que

se recuperaron y registraron, buscaron contribuir a entender los fenémenos sociales que
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acontecieron en un marco temporal y espacial definido (De Garay, 1999). Es fundamental,
entonces, tener presente que estas aproximaciones metodoldgicas se encontraron
directamente articuladas para poder entender desde una escala mayor y un enfoque integral,

y comparativo, la conformacién del Espacio Nautico en estas regiones.

Con esto en consideracion las actividades metodologicas realizadas en campo
(exceptuando los estudios arqueoldgicos intrusivos adelantados en Cartagena de Indias
durante los dltimos afios) fueron a nivel planimétrico y fotografico, los cuales tienen la
capacidad de brindar la informacidn inicial y basica para empezar a ser comprendidos desde
el enfoque investigativo propuesto. Esta informacion fue complementada con datos obtenidos
en la consulta de fuentes orales y sus correspondientes técnicas de recopilacién (Marquez,
2017). Cada una de estas, desde una aproximacién antropoldgica, consisten en una
metodologia de investigacion que permite conocer las percepciones subjetivas y experiencias
personales que han tenido y vivido directamente las comunidades locales frente a un
acontecimiento, lugar u objeto en particular (De Garay, 1999). Las diferentes vivencias que
se recuperaron y registraron, buscaron contribuir a entender los fenémenos sociales que
acontecieron en un marco temporal y espacial definido (De Garay, 1999). Es fundamental,
entonces, tener presente que estas aproximaciones metodoldgicas se encontraron
directamente articuladas para poder entender desde una escala mayor y un enfoque integral,

y comparativo, la conformacidn del Espacio Nautico en estas areas (ver cuadro 1).

Esta metodologia, a su vez, se encuentra enmarcada en una propuesta previamente
establecida en la que se constituyen tres niveles de analisis que abarcan las actividades, tanto
de campo cdémo de archivo y escritorio. Primero, una aproximacion analitica a las fuentes
primarias documentales escritas y graficas; segundo, una comprension de los correlatos
materiales registrados y documentos durante las aproximaciones en campo; Yy tercero, la
sistematizacion e interpretacion de la informacién y los datos recopilados en las fases previas.
Dichos niveles de analisis se encuentran subdivididos a su vez en aspectos mas especificos
que permiten entender la amplitud e integralidad de esta metodologia, tal y como se puede
evidenciar en el diagrama presentado arriba el cual fue planteado, inicialmente, como un
aporte a la interpretacion del Paisaje Fortificado de la Bahia de Cartagena de Indias, y que

puede ser aplicado a las demas areas de estudio (Del Cairo et al., 2020b). Como se puede
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observar, esta propuesta metodoldgica esta constituida por varias fuentes de informacion
primarias y secundarias, las cuales fueron recopiladas y analizadas en las tres areas de estudio

aqui discutidas (ver cuadro 2).

De esta forma, es necesario tener presente la variedad y cantidad de informacion que
aportan especificamente cada una de estas fuentes para los tres escenarios analiticos, puesto
que su presencia variara en funcion del vinculo que poseen con el pasado Colonial, lo cual
influird en el eventual analisis de los datos que puedan proveer. En este sentido, la
informacion obtenida en campo y en las diversas fuentes histéricas fue debidamente
sistematizada y analizada a través de la creacion de bases de datos y el establecimiento de
una serie de categorias de analisis. Estas, a su vez, permitieron consolidar diagramas en los
que se establecieron los marcos interpretativos para comprender como se estructuro el Paisaje
Cultural Maritimo, y por ende los usos del Espacio Nautico, en estas regiones. En este orden
de ideas, algunas de las categorias que se utilizaron para esta caracterizacién y analisis fueron:
vocacion del Espacio Nautico, aprovechamiento de los recursos naturales, construccién de
estructuras defensivas, tipos de defensa, territorializacion, apropiacién del espacio y su

habitabilidad, innovacion, continuidad y discontinuidad defensiva, entre otras.

Partiendo de todo lo sefialado anteriormente, el fundamento principal de este articulo
parte de la consideracion de que la defensa del Espacio Nautico fue distinta en Cartagena de
Indias, La Guajira y Providencia y Santa Catalina. Lo anterior, puesto que en cada una de
estas areas el interés de la defensa varid, por un lado, al contexto socioeconémico y politico
que jugaban estas regiones en la geopolitica de la Corona Espafiola, y por el otro, a sus
diferentes condiciones geograficas y geomorfologicas. Esto determind, a su vez, la manera
en la que se controlé y defendi6 el territorio entre los siglos XVII y XIX y las coyunturas
inmersas en esta temporalidad. De esta forma, la comprension de estos tres procesos de
defensa sera posible a través del analisis de las fuentes mencionadas, que daran cuenta de la
relevancia que tuvieron dichos espacios en la configuracion no sélo de cada uno de estos

paisajes, sino también de todo el Caribe colombiano.

Maés alld de describir cual era la manera en la que se defendia estratégica y
tacticamente estos territorios, el presente analisis est4 enfocado en dimensionar y caracterizar

este control territorial y los intereses que existian para fortificar estos Paisajes Culturales
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Maritimos, y la consecuente defensa y control de los Espacios Nauticos. Como tal, se trata de
un texto que posee una dimension comparativa, en la medida que se abordan zonas de estudio
comprendidas desde un mismo marco interpretativo, con cultura material similar y en donde
el marco temporal -la Colonia- permite asociarlas entre si (mas no es el factor que determina
el desarrollo del articulo) debido a sus similitudes. En definitiva, los tres espacios se
comparan desde una misma perspectiva y bajo una metodologia similar en funcién de sus
usos y la vocacién que posee su territorio, vinculada a las dinamicas coyunturales sociales,
econdmicas y politicas. Por consiguiente, con estas similitudes en términos vocacionales en
consideracién, parte del analisis presentado en el articulo se enfoca en la redundancia de las
fuentes de informacion (aunque no se puedan exponer con el detalle esperado), con el fin
ultimo de elevar el nivel de certeza de la existencia de contextos materiales asociados a la
defensa de los Espacios Nauticos de Cartagena de Indias, La Guajira y Providencia y Santa

Catalina.

DEFENSA DEL ESPACIO NAUTICO EN LA BAHIA DE CARTAGENA
DE INDIAS: CONTROL TERRITORIAL DEL PUERTO
FORTIFICADO

Desde la fundacion de las principales ciudades portuarias en el actual territorio
colombiano, Cartagena de Indias ha tenido un rol protagénico en las dindmicas econdémicas
y comerciales para quienes controlaban sus actividades en determinado periodo temporal. En
el caso de los siglos donde la Corona Espafiola gobernaba la region, los estrategas ibéricos
pensaron y construyeron un sistema fortificado que tuviera la capacidad de garantizar el
control territorial de la bahia y el Espacio Nautico que la conformaba (ver cuadro 3) (Del
Cairo, 2013b). Esto, por medio del aprovechamiento de los recursos naturales y la
construccion de estructuras defensivas, puesto que el puerto de la ciudad resultaba siendo un
eje fundamental en la interaccion economica entre los diferentes asentamientos del Caribe
(Zapatero, 1967; Dorta, 1988). Cartagena de Indias se convirtio en un enclave fundamental

para garantizar el poder econdmico que tenia la Corona, por lo que la defensa de sus areas
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claves fue prioritaria para mantener el dominio del norte de Suramérica (Zapatero, 1967;
Dorta, 1988; Del Cairo, 2011a).

Con esto en consideracion, es evidente que la configuracion del sistema defensivo de
Espafia para la ciudad tenia que estar basado en la localizacion estratégica de fortificaciones,
las cuales tuvieran la capacidad de repeler los ataques de las demas potencias europeas que
pretendian obtener el control del puerto (Del Cairo, 2011b). Cada una de las fortificaciones
fueron debidamente dispuestas en espacios particulares que tuvieran la capacidad de que, en
caso de presentarse un asedio, lograran debilitar y retrasar las flotas enemigas que
pretendieran arribar al cordon amurallado del Centro Histdrico. Justamente, durante los
siglos de la presencia espafiola en el continente (XVI-XIX) se presentaron varios asedios
extranjeros con el objetivo de asegurar una region que resultaba fundamental para sus
intereses comerciales, evidenciado una clara continuidad defensiva (Del Cairo, 2013b). En
este orden de ideas, aquello que sobresalio respecto a los demas enclaves defensivos de Tierra
Firme fue el control militar de los Espacios Nauticos para seguir custodiando este puerto y
las dinamicas econdmicas que representaba, por medio de una clara apropiacion del espacio
sujeta a los procesos de habitabilidad.

Es en este punto del control territorial, donde se debe hacer mayor énfasis en los
agentes nauticos que actuaban en todos los mares y que permitian la interaccion sociocultural
de los asentamientos del mundo: las embarcaciones. Este Espacio Nautico de Cartagena de
Indias se concebia como tal, debido a la presencia de la gran variedad y diversidad de
embarcaciones que actuaron en estos territorios, agentes que permitian estructurar la relacion
entre los seres humanos y los vastos cuerpos de agua que ocupan los océanos (Fundacion
Terrafirme, 2015; 2017; Aldana, 2019). Durante cada uno de los asedios que se presentaron
en la bahia de la ciudad (especificamente en los acontecidos en 1697 por parte de los
franceses y en 1741 dirigido por los ingleses), los barcos espafioles jugaron un papel
determinante en la defensa militar de este nodo geo-espacialmente determinante para la
economia colonizadora. Todo esto, debido a que tenian la capacidad de actuar como nuevos
puntos de defensa moviles ubicados estratégicamente para controlar ciertos espacios por
donde la flota enemiga accedia a los territorios claves de la ciudad (canales de navegacion de
Bocachica y de Manzanillo) (ver figura 2) (Del Cairo, 2013b; Fundacion Terrafirme, 2015;
2017).
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Cada uno de los aspectos mencionados anteriormente se encuentran debidamente
referenciados en diversas fuentes de informacion historicas, no obstante, los fendmenos que
acontecieron en el pasado en esta region dejaron un registro tangible que la arqueologia
estudia en la actualidad: la cultura material (ver figura 3). Las diferentes fortificaciones,
embarcaciones, campos de batalla, elementos muebles de las tropas locales y extranjeras y
demas evidencias artefactuales se encuentran depositados a lo largo y ancho de la bahia de
Cartagena de Indias (Del Cairo & Garcia, 2006; Del Cairo et al., 2019). Gracias a los analisis
que se han desarrollado hasta la fecha ha sido posible entender como era la defensa y el
control militar de la ciudad, asi como qué elementos resultaban siendo fundamentales para
seguir manejando las dindmicas economicas que se producian en la ciudad (Del Cairo, 2004;
2006; 2009; 2010; 2011a; 2011b; 2013a; 2013Db). Se trata de un innovador sistema defensivo
sumamente importante para la produccion del capital econémico de la Colonia, ya que
defendia el principal lugar de acceso de los recursos que importaba y exportaba Tierra Firme
desde y hacia la Peninsula Ibérica (Zapatero, 1967; Segovia, 1987; Dorta, 1988).

La relevancia de este asentamiento Colonial se hacia ain més evidente cuando la
ciudad se enfrentaba a los grandes ataques de otras potencias, las cuales tenian el propésito
de garantizar un asentamiento mas con la capacidad de aportar grandes recursos a su
economia que, durante varios siglos, se enriquecia gracias a las diversas Colonias dispuestas
en el globo. No obstante, la Corona logrdé defender este puerto caribefio gracias a su
disposicion estratégica y sus tacticas empleadas, sujetas a un fuerte proceso de
territorializacion. En consecuencia, de todos estos fendmenos y dinamicas historicas, en el
Paisaje Cultural Maritimo de Cartagena de Indias reposan una gran cantidad de evidencias
arqueoldgicas que han sido analizadas y han permitido caracterizar el control militar de los

Espacios Nauticos (Del Cairo et al., 2019).

Las aproximaciones analiticas han permitido comprender en detalle la utilidad y las
variadas funciones de elementos claves en el sistema defensivo de la ciudad. Distintos
contextos arqueologicos se han intervenido como es el caso de la bateria de Chamba (Del
Cairo, 2004; 2006), las baterias de Santiago y San Felipe (Del Cairo, 2009; Arias, 2011;
Palacio & Del Cairo, 2019), el Castillo San Luis de Bocachica (Del Cairo, 2010), el Castillo
San Felipe de Barajas (Del Cairo, 2017a), el fuerte San Sebastian de Pastelillo (Del Cairo,
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2017b) y diferentes sectores del cordon amurallado del Centro Historico (Del Cairo et al.,
2009; Palacio, 2016). Asi mismo, en los afios recientes se ha investigado un contexto
sumergido vinculado al posible navio San Felipe de la batalla de 1741, hundido
intencionalmente por los espafioles en el Canal de Bocachica (Fundacion Terrafirme, 2015;
2017; Aldana, 2019).

Todos estos bienes, en conjunto, componen un enorme potencial analizable por parte
de la arqueologia maritima y subacuatica, elementos a los que se les debe de sumar la
identificacion y corroboracion visual de otras embarcaciones: Conquistador (Del Cairo et al.,
2002) y una posible Embarcacion Mercante (Fundacién Terrafirme, 2016), ambos de 1741.
Asi como construcciones militares ya documentadas: Escollera de Bocagrande, fuerte Santa
Cruz de Castillo Grande, fuerte San Juan de Manzanillo, bateria Santa Barbara de Bocachica,
fuertes San José y San Fernando de Bocachica (Zapatero, 1967; Del Cairo & Garcia, 2006;
Del Cairo etal., 2019; 2020b). Este complejo, diverso y cuantioso sistema de control regional
presente en mar y tierra (areas que configuran el Espacio Nautico transitable por las
embarcaciones que accedian y salian de la ciudad) sefiala lo determinante que resultaba
siendo la defensa del puerto. Los recursos humanos y materiales usados para fortificar
Cartagena de Indias, son el fiel reflejo de los mismos recursos econémicos que fluian en el
puerto y que resultaban vitales para la economia espafiola.

Con todo esto, se resalta la principal diferencia en este analisis comparativo de la
defensa de cada uno de estos enclaves: Cartagena de Indias y su vocacién y configuracion
militar respondia a los intereses de controlar uno de los ejes econdmicos centrales licitos y
legales de Espafia, mas no exclusivamente a proteger las rutas de navegacion o los espacios
asociados al contrabando. En definitiva, los primeros estudios arqueoldgicos que se han
formulado permiten establecer esta hipétesis, sin embargo, las propuestas investigativas que
se formulen a futuro permitiran corroborar con nuevos argumentos la concepcién de defensa
militar que se le otorgé a cada uno de estos espacios. En la figura 4 se presentan las
correspondientes defensas que defini6 la Corona Espafiola para las otras dos areas de estudio
definidas, en donde se ha recopilado diversa informacion material, escrita y oral.

A pesar de la gran relevancia que tenian los demas puertos utilizados por parte de la
Corona Espafiola durante la Colonia, La Guajira también resulté siendo un territorio con gran

importancia para las dindmicas socioecondmicas en las cuales se veian inmersos los demas
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asentamientos europeos del Caribe (Polo, 2005a; 2005b; Gonzéales-Plazas, 2008; Sanchez,
2020). La unica manera de conectar a La Guajira con los demas puertos era por medio de
diferentes embarcaciones, las cuales interactuaban en los Espacios Nauticos que
configuraban el Paisaje Cultural Maritimo del Caribe colombiano. A lo largo y ancho de este
territorio se presentaron una gran cantidad de fenémenos de indole politica, econémica y
comercial que dieron lugar a una defensa militar puntual que respondia a unos intereses
especificos (ver cuadro 4).

Los sectores terrestres y maritimos que hacen parte de la peninsula de La Guajira
poseen unas caracteristicas geomorfologicas y geograficas particulares, asi como unas
condiciones oceanogréaficas e hidrograficas unicas que dieron lugar a un espacio propicio
para el contrabando, en donde el aprovechamiento de los recursos naturales era un factor
determinante. En el marco de lo que puede denominarse un area con especificaciones Unicas
para que el contrabando y demas actividades ilicitas pudieran llevarse a cabo, los litorales
costeros jugaron un rol protagonico para el transito de diferentes bienes comerciales que, de
una u otra manera, beneficiaron economicamente a la Corona Espafola (Gonzales-Plazas,
2008; Laurent, 2008; Gutiérrez, 2010; 2011; Caro, 2015; Sanchez, 2020). De ahi la necesidad
de construir estructuras defensivas al fortificar ciertas areas (bahias y puntas especificamente)
que tuvieran la capacidad de defender y controlar los espacios que eran propicios para el
contrabando, evitando estas practicas, asi como las dinamicas socioculturales inmersas en
ellas. Por ende, las fortificaciones costeras en estas regiones han sido identificadas como un
indicador arqueoldgico de actividades ilegitimas como el contrabando y la pirateria (Hartnett
& Dawdy, 2013). Particularmente, existié una fortificacion en Bahia Honda que protegia la
movilidad de esta zona teniendo en cuenta que, ademas, alli se daban las condiciones
propicias para la existencia de careneros de embarcaciones, lo que manifiesta una clara

apropiacion del espacio y sus expresiones de habitabilidad (ver figura 5).

En el caso de la peninsula de La Guajira, las diversas colonias europeas asentadas en
el Caribe tales como los ingleses, franceses, holandeses y espafioles (estos Ultimos
controlaban “oficialmente” la region) actuaron en conjunto con las comunidades originarias
locales para la existencia y continuidad de las practicas contrabandistas en areas como Bahia
Honda, Bahia Hondita, Bahia Portete, Punta Gallinas, Castilletes, entre otras (Polo, 2005a;

Gonzéles-Plazas, 2008; Gutierrez, 2010; Caro, 2015). En este orden de ideas, para
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comprender la defensa de este Espacio Nautico es fundamental entender las relaciones
sociales (enmarcadas en términos generales en la ilegalidad) que alli se forjaron, puesto que
las diferentes comunidades que habitaron este territorio influyeron en distintos niveles en los
procesos de defensa y contrabando desde el pasado hasta los siglos recientes (Sanchez, 2020).
En este sentido, el presente territorio responde a una innovadora defensa militar
completamente distinta a las otras dos areas de estudio.

Muchas de las relaciones sociales se vieron plasmadas en elementos tangibles que,
con el paso de los afios, se depositaron en diversos contextos terrestres 0 maritimos y que se
preservaron hasta la actualidad. Ademas de los posibles yacimientos arqueoldgicos
identificados en la cartografia historica, las corroboraciones visuales y la recopilacion de
fuentes orales han permitido que los primeros estudios en la region hayan documentado
diversos contextos puntualmente (Del Cairo et al., 2019). Entre algunos de los elementos
registrados se encuentran adecuaciones portuarias, posibles infraestructuras de puertos y
muelles de distintos tamafos, posibles restos o cimientos de fortificaciones, naufragios,
elementos nauticos aislados, y restos ceramicos asociados posiblemente a los pequefios
poblados locales reflejo de un limitado y restringido proceso de territorializacién [entre los
cuales podria tratarse de uno de los primeros asentamientos de Tierra Firme fundado por
Alonso de Ojeda en 1502 denominado “Santa Cruz” (ver figura 6)] (Camargo, 1990; Donis,
2011; Del Cairo et al., 2019).

Teniendo todo esto presente, es vital comprender como la territorialidad, la defensay
las relaciones que existian entre las sociedades de diversos origenes, pueden llegar a ser
comprendidas a través de nuevos estudios de arqueologia maritima que sigan contribuyendo
a caracterizar, con nuevas lineas de evidencia, los usos del Espacio Nautico, el control
territorial oficial y, por ende, el contrabando regional. En definitiva, estos fendmenos ademas
de ayudar a caracterizar el Paisaje Cultural Maritimo de Colombia pueden contribuir a
entender aspectos mas puntuales relacionados con el contrabando del Caribe colonial,
aumentando la escala de analisis. Todo esto, por medio de estudios especificos sobre las rutas
de navegacion transitadas, las embarcaciones usadas, los puertos y muelles construidos, las
zonas de fondeo definidas, las fortificaciones edificadas, las areas de asentamiento
establecidas, los bienes comercializados y, en general, el control de estos espacios para el
contrabando (Del Cairo et al., 2019).
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Definitivamente, en lo que respecta a La Guajira, su vocacion y su defensa del
Espacio Nautico de la region se diferencia claramente a Cartagena de Indias y Providenciay
Santa Catalina, ya que los datos recopilados por medio de fuentes historicas, arqueoldgicas
y orales sugieren que dicha defensa se establecid con practicas comerciales vinculadas al
contrabando (Del Cairo et al., 2019); méas no a intereses econdmicos resguardados por medio
de elementos que respondian a un marco bélico por riesgos de invasiones o asedios. Es por
esto que en la Alta Guajira no se establecieron extensos centros poblados durante varias
décadas, lo que sefiala una clara discontinuidad defensiva, sino pequefios asentamientos que,
a pesar de todo, fueron sumamente estratégicos para la Corona y se constituyeron como un

nodo fundamental para el comercio regional (ver figura 6).

DEFENSA DEL ESPACIO NAUTICO EN PROVIDENCIA Y SANTA
CATALINA: CONTROL ESTRATEGICO DEL MANEJO DE RUTAS
COMERCIALES

Las islas de San Andrés, Providencia y Santa Catalina jugaron un papel primordial e
innovador dentro de las rutas maritimas que conectaban los diferentes puntos del caribe, al
ser puntos de referencia y/o reposo para los navegantes (Parsons, 1985; Moreno & Béez,
2021). No obstante, se desconoce con certeza el descubrimiento de las islas, aunque aparecen
referenciadas en la cartografia historica desde el siglo XVI. En el siglo XVII, los ingleses
tomaron este punto para constituir un asentamiento debido a la fertilidad de los suelos que
permitiria el desarrollo de una colonia (al aprovechar los recursos naturales del entorno),
especialmente para aquellos que huian de las practicas religiosas y politicas de Europa
(Rowland, 1935; Parsons, 1985; Kupperman, 2004). Sin embargo, este no fue el tnico factor
para el poblamiento de la isla, en realidad, estos territorios tenian un papel geoestratégico
desde el cual podian organizar actividades ilegitimas, especialmente el corso (Londofio,
2014). Por ejemplo, el gobernador Nathaniel Butler menciona en varias ocasiones la toma de
embarcaciones extranjeras que se transportaban en zonas aledafias a las islas en el afio de
1639 (Cummings, 2017).
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En este orden de ideas, resultdé importante construir estructuras defensivas asociadas
a fortificaciones que garantizaran la proteccion de los territorios, las rutas de navegacion y
las areas de ingreso en caso de invasiones enemigas, ubicando las fortificaciones en los
puntos de acceso a la isla; esto, teniendo en cuenta la topografia marina y las condicionantes
naturales de navegacion que se generaban (Del Cairo, et al., 2020). Asi, a partir de un
aprovechamiento del paisaje, su territorializacion y el fortalecimiento de algunas éareas, se
inicié con la defensa de los Espacios Nauticos de la isla y sus alrededores (ver cuadro 5).
Para ello, fue necesario el traslado de poblacidén con conocimientos militares y de municiones
que permitieran actuar en caso de algun ataque de las demas colonias interesadas en controlar
el territorio (Kupperman, 2004). Evidencias arqueoldgicas de estas fortificaciones ain se
encuentran a lo largo tanto de Santa Catalina como de Providencia, contribuyendo a
caracterizar el control de los espacios de acceso a las islas y protegiendo sus zonas
circundantes (Londofio, 2014; Del Cairo et al., 2020; Moreno & Béez, 2021).

A pesar de todo esto, a causa de la importancia y utilidad de las islas para el desarrollo
de actividades ilegales que afectaban a la flota espafiola que salia de Veracruz o de La
Habana, la Corona decidi¢ atacar a los ingleses y tomar posesion de estos territorios (Parsons,
1985; Rowland, 1935). Durante parte de los siglos XVII y XVIII las fortificaciones, y en
general las islas, dejaron de ser ampliamente ocupadas por lo que se presentd un evidente
abandono en el sistema fortificado de Providencia y Santa Catalina, sefial de una clara
discontinuidad en la defensa de las islas (Rowland, 1935). Por esta razdn, se dio la ocupacion
de Henry Morgan (Marinero Inglés), quien uso la region para abastecerse antes de los ataques

a los territorios colonizados en Centroamérica (Parsons, 1985; Rowland, 1935).

A todo esto, se suma la llegada Louis-Michel Aury (Militar Francés participante de
las Independencias Americanas) para el siglo XIX a las islas, quien llevé a cabo la reparacion
de varias fortificaciones, por lo que las islas se vieron nuevamente como un nodo desde el
cual se podian establecer las operaciones de control y ataque hacia la flota espafiola y las
rutas por las cuales se transportaba durante los procesos de independencia en el Caribe
(Codazzi, 1970). En este sentido, Codazzi (1970) menciona que “estas islas eran ciertamente
para nosotros los mejores puestos de avanzada y los mas aptos para el espionaje que

hubiéramos podido desear”. Cada una de estas ocupaciones dejo su marca en el registro
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arqueoldgico a través de elementos tales como ceramica (desde el siglo XVII al XIX),
esquirlas de balas, materiales constructivos de las fortificaciones, restos de infraestructuras
militares, naufragios, artefactos nauticos, adecuaciones portuarias, cafiones (ver figura 7),
entre otros (Londofio, 2014; Moreno & Baez, 2021).

De esta manera, es posible comprender a partir del registro arqueolégico la forma en
la que fue apropiado este territorio por sus diversos ocupantes, y como a través del uso y el
desuso de este sistema fortificado a pequefia escala (en comparacién por ejemplo con
Cartagena de Indias) se hace a su vez evidente las funciones que estas islas llegaron a tener
para cada uno de ellos. En este sentido, se puede considerar que las baterias, plataformas y
fuertes funcionaron como estructuras defensivas, aunque asi mismo, pudieron actuar
Gnicamente como puntos de control y vigilancia, permitiendo comprender los maltiples
papeles que las islas tuvieron para el Gran Caribe (ver figura 8). Esto se daba, como se
menciono anteriormente, gracias a su ubicacion, la cual le brindé una amplia relevancia
econdémica y comercial a Providencia y Santa Catalina convirtiéndolas en un nodo conector,
a través del cual, circulaba gran parte del comercio traido y llevado a Europa. Este factor,
junto a las caracteristicas geomorfoldgicas de las islas como lo es la existencia de barreras
naturales sumergidas parcial o completamente, potencializd las posibilidades de
accidentalidad de embarcaciones de la zona (dando como resultado naufragios o sitios

aislados asociados a estos).

Ahora bien, a partir de la variedad y diversidad de toda esta cultura material se
evidencian las diferentes transformaciones espaciales y ocupaciones del territorio a lo largo
del tiempo, asi como el cambio constante del control militar de las islas y sus Espacios
Nauticos. Todo esto, en definitiva, manifiesta la importancia de esta area para controlar las
rutas de navegacion claves del Caribe y la conexion entre los puertos presentes en este mar.
Asi pues, es necesario sefialar que, a diferencia de Cartagena de Indias (defensa del puerto)
y La Guajira (defensa para controlar las areas de contrabandeo), los elementos que hacian
parte del sistema fortificado de Providencia y Santa Catalina se establecieron con base a las
dinamicas politicas y a las practicas economicas regionales. De ahi, entonces, que la vocacion
de este escenario se relacione a la relevancia de controlar los Espacios Nauticos en donde

estaban presentes las rutas para manejar el comercio colonial de gran parte del Caribe. En
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definitiva, esta defensa estaba enfocada hacia un control estratégico que permitiera el libre
funcionamiento y la facilidad de ataques a las embarcaciones que transitaban por las rutas
maritimas circundantes a las islas, las cuales determinaban las practicas econémico-

comerciales de las colonias europeas presentes en este amplio territorio (ver figura 9).

CONSIDERACIONES FINALES

En la defensa del Espacio Nautico confluyeron una gran cantidad de factores que
determinaron la configuracion en la que se tenia un control de las practicas maritimas
vinculadas a las embarcaciones que transitaban las costas del Caribe colombiano. Las
evidencias arqueoldgicas, antropoldgicas e historicas analizadas hasta la fecha, permiten
desarrollar un analisis comparativo entre las regiones de Cartagena de Indias, La Guajira, y
Providencia y Santa Catalina. Esta aproximacion investigativa permite, por ende, poseer un
enfoque integral de cada uno de estos Espacios Nauticos, asi como las formas determinadas
para defender los territorios locales. Uno de los principales aspectos a resaltar es la manera
en la cada uno de estos espacios, entendidos como un Paisaje Cultural Maritimo concebido
y estructurado a partir de unas necesidades puntuales, conviven entre si. Esto se manifiesta
claramente cuando Colombia fue entendida como un nodo geoespacial, con mayor auge
durante la Carrera de Indias, en donde conjugaron intereses geopoliticos que determinaron
sus practicas maritimas. No obstante, todo esto se dio mas alla de su ubicacion estratégica y
sus caracteristicas geomorfologicas (compartiendo limites con los océanos Atlantico y
Pacifico), ya que en los territorios que componen al pais se presentaron una gran cantidad de
dindmicas socioculturales que establecieron una clara trayectoria histérica guiada por

factores militares y bélicos, inmersos en intereses econdmicos y comerciales.

Partiendo de lo mencionado anteriormente, la perspectiva arqueoldgica sobre este
territorio define el Paisaje Cultural Maritimo que se percibe en la actualidad, en el cual es
posible encontrar gran cantidad de correlatos arqueoldgicos muebles e inmuebles que
permiten caracterizarlo (anclados a practicas, tradiciones y saberes que contribuyen a

entenderlos integralmente). Entonces, resulta claro que dichas evidencias arqueoldgicas, que
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se complementan con las caracteristicas geograficas de cada una de estas regiones, permiten
caracterizar holisticamente las dinamicas sociales, culturales, econdémicas, politicas, bélicas
y militares que conjugan en estos paisajes. De ahi la importancia de abordar transversalmente
factores y elementos tales como la vocacion del espacio, el aprovechamiento de los recursos
naturales, la construccion de estructuras defensivas, el proceso de territorializacion, la
aplicacion de innovaciones, la continuidad y discontinuidad defensiva, entre otros. Con esto
en consideracion, el analisis desarrollado durante el presente articulo manifiesta, gracias a
los estudios planteados hasta hoy dia, los diferentes tipos de defensa de los Espacios Nauticos
del Caribe Colombiano resultado de las evidencias tangibles e intangibles de los paisajes

resefiados.

Para el caso de Cartagena de Indias, de acuerdo con sus caracteristicas geograficas,
se constituye un Espacio Nautico “costero” que permitia el desarrollo de un comercio tanto
en “linea directa” como de “redistribucion”. Esto se debe a que la ciudad recibia la flota de
indias que comercializaba diversos productos y era un punto focal en el negocio de la
esclavitud, pero al mismo tiempo, en este espacio se daba una redistribucion de mercancias
hacia el interior del pais por diferentes medios. A partir de esto, se puede sefialar que la
defensa de este Espacio Nautico se generd desde un control militar territorial por medio de
la fortificacion del puerto para garantizar un dominio sobre su rol estratégico para la
economia espafiola. De igual manera, La Guajira corresponde con un Espacio Nautico
“peninsular” con los dos tipos de comercio de “linea directa” y “redistribucion”, debido a
que alli transitaban bienes por medio de actividades legales e ilegales y, de igual manera,
mantenia comunicacion con otros puertos de la actual Colombia como Cartagena de Indias y
Riohacha (Media Guajira). Por este motivo, se debe comprender esta defensa como un
control militar de las fronteras regionales para vigilar las practicas contrabandistas. Por
altimo, el caso de Providencia y Santa Catalina se trata de un Espacio Nautico
“archipelagico” que de igual forma presenta los dos tipos de comercio, debido a su rol como
eje conector econdmico de los diferentes puertos del Caribe pertenecientes a varias
ocupaciones europeas. Por ello, se concibe la defensa de este territorio estratégico como un
control militar para vigilar, defender y/o atacar las rutas comerciales relevantes para la

economia caribefia. Como se observa, las tres regiones comparten los dos tipos de comercio,
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aunque la diferencia clave radica en que cada una lo hace bajo condiciones sociales e incluso

naturales considerablemente distintas (ver cuadro 6).

Partiendo de todo lo mencionado anteriormente, los vinculos entre cada uno de los
Paisajes Culturales Maritimos expuestos se dan gracias a la interconectividad que justamente
brinda el Espacio Nautico y los factores y actores que alli confluyen. El Gran Caribe es un
espacio integrador que refleja una clara interconexion historica, que data de los periodos
prehispanicos, coloniales y republicanos. Alli hay un claro vinculo, que no solamente se
manifiesta en funcion de las islas que lo componen, sino también de las porciones de
territorios continentales que determinaron en muchas ocasiones el transito de flotas. Aqui es
donde se hace claro como el Caribe colombiano, y sus Espacios Nauticos, entretejen las
relaciones socioculturales, politicas, econdmicas, bélicas, militares, comerciales y
tecnologicas con las demaés areas de significancia histérica de la region. Habria ahora que
plantear nuevas aproximaciones analiticas hacia estos nuevos horizontes, para comprender
los niveles de relacién resultantes de las dindmicas mencionadas correspondientes con los
vinculos con Panamd, Costa Rica, Nicaragua, Honduras, Jamaica, Haiti, Repulblica
Dominicana y Venezuela, con quienes Colombia comparte fronteras maritimas; todo lo
anterior, claro esta, desde las perspectivas investigativas de este tipo de arqueologias nautica,

maritima y subacuética.
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Figura 1. Localizacién de las areas de estudio en el Caribe Colombiano donde se han adelantado aproximaciones
arqueologicas interdisciplinarias en los afios recientes por parte de los investigadores. Fuente: elaboracion

propia con apoyo de Juliana Quintero.
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Cuadro 1. Propuesta metodol6gica para la delimitacion e interpretacién de yacimientos arqueoldgicos
maritimos y costeros aplicada a la Bahia de Cartagena de Indias. Fuente: tomado de Del Cairo, 2020b.
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Cuadro 2. Fuentes de informacion tanto primarias como secundarias consultadas y analizadas para la
comprension de los contextos arqueoldgicos identificados en las tres areas de estudio. (Elaboracién Propia).
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Cuadro 3. Diagrama de categorias establecido para el marco interpretativo de la Bahia de Cartagena de Indias.
Fuente: elaboracién propia basado en la propuesta de Del Cairo et al. 2020b.
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Figura 2. Elementos naturales y antrdpicos que hicieron parte de la defensa del espacio nautico de Cartagena
de Indias en el mapa “Most humbly inscribed to the Rt. honble. sir Charles Wager, first lord commissioner of
the Admiralty, this plan of the harbour, town and several forts of Cartagena”, 1741 Rijksmuseum.
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Figura 3. Algunas evidencias arqueologicas halladas en las investigaciones en Cartagena de Indias: a. Balas de
diferentes calibres, Coleccion de Fuerte de San Fernando (propia); b. Imbornal encontrado en el contexto del
naufragio San Felipe, Tomado de (Fundacion Terrafirme, 2017); c. Restos estructurales del naufragio San
Felipe. Tomado de (Fundacion Terrafirme, 2017); d. Cerdmica de la bateria de San Felipe, Tomado de (Del
Cairo, 2011a); e. Cafidén sumergido de la bateria de Santiago. Fuente: Del Cairo, 2011a.
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Figura 4. Georreferenciacion de las fortificaciones asociadas al sistema defensivo de la Bahia de Cartagena de
Indias en funcién de las fuentes de informacidn consultadas (Elaboracion Propia).
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Cuadro 4. Diagrama de categorias constituido como marco interpretativo para la Peninsula de La Guajira.
(Elaboracion Propia con apoyo de Alejandra Sanchez y Daniela Acosta).
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Figura 5. Elementos naturales y antrépicos que hicieron parte de la defensa del espacio nautico de Bahia Honda
en el mapa “Plano particular de Bahia Honda, situado entre el Cabo de la Vela y el de Chichivacoa en la
Provincia de los Yndios Goagiros, que llaman del Rio del Hacha”. Fuente: AGlI MP-PANAMA,183.

Figura 6. Ejercicios de registro, documentacion y planimetria en restos arquitecténicos asociados a contextos
coloniales localizados en la Alta Guajira, realizados en el marco de una salida de campo a la region con la
asignatura “Arqueologia de Colombia” del programa de Antropologia de la Facultad de Ciencias Sociales de la
Universidad Externado de Colombia. Fuente: propia.
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Cuadro 5. Diagrama de categorias asociado al marco interpretativo de las Islas de Providencia y Santa
Catalina. Fuente: elaboracion propia.
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Figura 7. Elementos naturales y antrpicos que hicieron parte de la defensa del espacio nautico de las Islas de
Providencia y Santa Catalina en el “Mapa de la isla de Santa Catalina”. Fuente: AGlI MP-PANAMA,69.
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Figura 8. Restos arqueoldgicos de fortificaciones y ocupaciones humanas a lo largo de la isla de Santa
Catalina: Fuerte Warwick y posibles baterias militares aledafias. Fuente: Moreno & Béez, 2021.
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Figura 9. Georreferenciacion de los posibles contextos fortificados de Providencia y Santa Catalina a partir de
las fuentes de informacidn recopiladas. Fuente: elaboracion propia.
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Caribe Colombiano en el
Periodo Colonial

| ]
[ Cartagena de Indias ] [ La Guajira ] [Pmuidanda y Santa Catallna}

Espacios Nauticos

Territarial para Dominar el Fronteras Regionales para Rutas Comerciales para
Rol Estratégico de la Plaza Vigilar las Actividades Proteger el Transito
Fuerte Contrabandistas Comercial

Cuadro 6. Tipos de Espacios Nauticos, comercios y su correspondiente control y defensa en el Caribe
Colombiano. Fuente: elaboracidn propia.
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